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Plate-forme ferroviaire
Délibération du conseil municipal
de Saint-Priest (25/01/2007

Je vous fais passer ci-joint

La délibération présentée par notre Maire en séance du conseil municipal,
le jeudi 25 janvier et votée a 'unanimité des élus.

+ L'intervention de Martine DAVID, en sa qualité de Députée adressee au
Préfet a 'issue du dernier COPIL (18 décembre 2008).

Je vous confirme par ailleurs la présence de Madame la Deputee-Maire de
Saint-Priest a la réunion publique organisée a l'initiative de Fracture surle

sujet du fret ferroviaire,

le jeudi 15 mars a 20 heures a I'Espace Mosaique.

Bien a Vous

HOTEL DE VILLE place de I'Hétel de Ville Charles Ottina - BP 330 - 69801 Saint-Priest cedex
Téléphone : D4 72 23 4B 48 - Télécopie : 04 72 23 48 00

www. ville-saint-priest.fr

FREPUBLINDUE FRARGCAISE - LIBERTE. EG&GALITE, FRATERMITE




Seunce du 25 fanvier 2007

Rapport n°® 08

Objet : URBANISME ET HABITAT : Etude de localisation d'une
plate-forme d'autoroute ferroviaire - Avis de la Commune

5 Rapporteur : Madame le Maire

{service ! Urbanisme al élablissements classés)

Mesdames, Messieurs,

Comme nous le constalons tous, les voies routiéres et autoroutiéres - e
principalement celles de I'Est Lyonnais - sont saturées par le trafic des eamions, des
véhicules et du transport des marchandises.

Dans le but de réduire significativement & terme cet effet d’engorgement, notre
Conseil municipal s’est solennellement prononcé sur les sujets du contournement fret
ferroviaire, sur le devenir du site de la plate-forme BAL (Venissieux/Saint-Priest) et sur
I’impérieuse nécessité de débloquer le dossier de la réalisation du COL. Il s'agit, pour
I’essentie] :

* du veen adopté le 27 avril 2005 réaffirmant I’attachement du Conseil municipal &
ce que I'Elat se dote de tous les moyens pour la réalisation, dans les meillenrs

délais, du contournement autoroutier par Pouest de ’agglomération lyonnaise
dans le respect de ’environnement et des paysages rhodaniens, afin de deésengorger

les flux de transport a I'échelle de I’agglomération ;

¢ de la motion du 18 juillet 2005 par laquelle les élus de Saint-Priest marquaient leur

opposition la plus catégorique 4 la volonté du Ministre des Transporls de lancer la
construction du tracé du contournement fret ferroviaire par le seul troncon nord
impactant les zones d’habitations. Il Iui était aussi demandé d’organiser une
consultation générale et responsable sur cet enjeu d’aménagement ;

= de la délibération du 27 septembre 2006 exigeant que le Ministre des Transporis
envisage la construction du contournement ferroviaire de I’agglomération de
Lyon d’un seul tenant Nord/Sud ct par laquelle nous nous opposions par principe
a tout doublement de la voie ferrée traversant Saint-Priest et les communes

avoisinantes ;

e du veu émis, le 5 octobre 2006, par un Conseil municipal extraordinaire

rassemblant 26 Maires el plus de 600 élus locaux, toutes sensibilités politiques
confondues, réfutant en 'occurrence toute hypothése de création d’une plate-
forme multimodale et réaffirmant (a volonté des élus de continuer A se mobiliser
aux cotés des associations de riverains pour la réalisation globale d’un réel
contournement de 'agglomération lyonnaise du Nord au Sud, d’un seul et ménie
tenant pour ne pas impacter les zones d habitations.



Suns lenir comple de ces priscs de position fortes ol sans apporter de réponse auy
Vdires des communes concerndes, le Mimstre Jes Mransports a décidé, dans Mintcrvalle,

de passer une commande expresse a la direction régionale de I"Equipement pour 'étude

de lecaiisaiion d une plate-iorme d autoroute fervoviaire,

Nous notons avec regret que ¢ document n'a éé adressé qulaux seuls
Purlementuires. Les Maires des cellectivités locales, pourtant concernés au premier clief
par ce document danalvse wechnique, n'ont pas été officiellement saisis de certe
lemirche initice par "Elat ot sen mandataire, Réscau Ferré de France, Ce qui est pour le

mains surprenant ot inacceptahle,

Mus encore, nous ne pouvons que déplorer lentétement du Ministre des
Transports qui s'empresse de commander d'aures études complémentaires sur le sujet
du contournement [ret ferroviaire alors méme gue nous n’avons toujours pas, & ce jour,
obtenu de sa part les garantics demandges quant 4 sa renonciation définitive a un tracs

mipactant 'Est [vonnas.

Plutot que de rassurer les populations potenticllement touchées par celte décision,
le Ministre des Transports a décidé, au contraire, d'accélérer le processus unilatéral pour
la réalisation de cette infrastrueture dautoroute lerroviaire dans le bassin du erand Est
Lvonnais, Clest bien sur sa commande expresse que la direction régionale de
FEquipement a réalis¢ une élude de localisation présélectionnant trois sites ; Les
Fromentaux, lo site de la plate-forme BAL Vénissieux/Saint-Priest et celui de Chasse

sur Rhane.

De la sorle, le representant du Gouvernement s*autorise, de maniére unilatérale,
sans aucune concerfation avee les ¢lus et les habitants, un véritable « coup de foree » qui
reste inadmissible.

Les raisons pour lesquelles nous nous opposons le plus catégoriquement 4 ce
scenario d'mmplantation sont principalement de trois ordres -

En premier lew, le disgnostic de "étude de la D.R.E. évoque en lant que tel le
caractére exigu du site ou il ne peul raisonnablement pas ére envisagé d’installer
parcille infrastructure, la surface nécessaire 4 un tel aménagement élant estimée a 11
hectares, Celte configuration se double d’une contrainte particulicre inhérente 4
Pinseription au Plan Local d™Urbanisme (PLU) d"un périmétre de zonage (Z1 et 722) 4
risques technologiques, Nous ne pouvons envisager sercinement d'y installer des
aetivites de stockage et de manipulation de containers, Cette aclivilé est par aillcurs.
nous le savons, géncratrice de bruits et d’autres nuisances déji trés mal supportés, o
juste titre, par les riverains. Comment raisonnablement imaginer la possible
implantation de sites de chargement ot de quais de déchareement sur des gabarits de
vnies & imposant dune longueur de 750 métres ?

Par ailicurs, le site existant du centre de groupage se trouve actuellement - et
PELatl devreait fe savoir - en plefne phase de restructuration. Le Grand Lyon a lance
un cabier des charges de consullation J'aménageur en souhaitant (aire évoluer o
destination de ¢ site en faveur de accueil QCactivités peu génératrices de tralic, tvpe

PhEEFNMT 2l '.'.'!||-i.!_i':'|'if\.:::1 artisanales.



S’ajoute dans ce méme périmétre, le devenir de la plate-forme BAL (Vénissicux
et Saint-Priest) qui devrait connaitre une phase de reconversion, conformeément 2
I"orientation commune prise par les deux villes réunies en séance extraordinaire le 13
fevrier 2003, Notre objectif étant de réussir dans de bonnes conditions la mutation
profonde de ce secteur, pas trés cloigne, faut-il encore le rappeler, de zones

d’habitations.

Enfin la réalisation d’une plate-forme d’autoroute ferroviaire dans ce secteur est
en totale contradiction avec les objectifs définis par 'équipe municipale dans la
perspective d’un développement harmonienx et maitrisé de la commnune pour les

ANIEESS A VENIr.

Le troisiéme argument gui nous oppose 4 loul projet d'implantation sur nos
lerritoires d’une autoroute ferroviaire se réfere 4 la déclinaison des priorités définics
dans le cadre du plan d’actions REAL. Il s’agit d’une initiative politique
conjointement déterminée, en février 2005, par la Région Rhone-Alpes, le Grand Lyon,
le Conseil Genéral du Rhine et 1a SNCF.

Ce plan stratégique d’intervention décline 21 actions & mener en faveur de six
projets : halle ferroviaire de Jean Macé a Lyon 7" modalités de traversée de la gare de
la Part Dieu, développement de 1’axe ferroviaire de I’Ouest Iyonnais et modernisation de
I"axe ferroviaire Lyon - Bourg-en-Bresse ainsi que des nouvelles lignes structurantes de
transport en commun Lea et Leslys.

Nous “allons dans ce cadre, & titre d’exemple significatif, travailler a la
modernisation de I'équipement de la gare installée sur le territoire de la commune de
Saini-Priest. Notre approche se situe d'une part dans I'ameclioration des lignes el des
fréquences de desserte ferroviaire pour les voyageurs et d'autre part dans le maillage
renforcé avec le réseau des transports en commun a [’échelle de "agglomération.

Pour toutes ces raisons, nous l'affirmons | ce coup de force ne passera pas, Avec le
soutien de la population et notre volonté politique clairement exprimee de s’opposer par
tous moyens 4 la création de nouvelles infrastructures engendrant des nuisances, nous
tenons par la présente délibération 2 signifier, avec la plus grande solennité, notre
désapprobation et notre refus catégorique face a tout projet d’installation d’une
plate-forme d’autoroute ferroviaire dans I’'Est Iyonnais.

Le Conseil municipal de Saini-Priest exprime par cel avis (pourtant non
officiellement sollicité) & M. le Préfet de la Région Rhone-Alpes sa désapprobation la
plus compléte quant 3 toute hypothése d’implantation de plates-formes logistiques,
fussent-elles 4 vocation ferroviaire, au niveau de I’Est Lyonnais.









